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Die Erfindung betrifft ein Schamier fQr eine Fahrzeugklappe, umfassend eln 
erstes Schamierteil (2), das an einem der TOranordnungsteile Klappe und 
Klappenrahmen befestigbar ist, ein zweites Schamierteil (3), das an dem 
anderen der TOranordnungsteile befestigbar 1st, einen Scharnierstift (4), der 
das erste Schamierteil (2) und das zweite Schamierteil (3) urn eine 
Schwenkachse (S) schwenkbar miteinander verbindet, und eine das erste 
Schamierteil (2) mit dem zwerten .Schamierteil (3) koppelnde Hebelanordnung 
(17), die wenigstens einen ersten Hebel umfasst (20), wobei der erste Hebel 
(20) schwenkbar mit dem an der Klappe angeordneten Schamierteil (2) 
verbunden ist. Ein Schamier, das ein sicheres und kontrolliertes Offneh und 
SchlieBen einer Fahrzeugklappe ermfiglicht, wird erfindungsgemaR dadurch 
geschaffen, daB dass an derri an der Klappe angeordneten Schamierteil (2) 
eine Halterung (24) fOr einen Motor (16) yorgesehen ist, und dass der erste 
Hebel (20) der Hebelanordnung (17) von dem Motor (16) drehantreibbar rst. " 



20 (Fig. 3) 
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Die Erfindung betrifft ein Scharnier fur eine Fahrzeugklappe nach dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1, umfassend ein erstes Scharnierteil, das an einem 
der TUranordnungsteile, Klappe und Klappenrahmen, befestigbar 1st, ein 
zweites Scharnierteil, das an dem anderen der Tiiranordnungsteile befestigbar 
ist, einen Schamierstift, der das erste Scharnierteil und das zweite Scharnierteil 
um eine Schwenkachse schwenkbar miteinander verbindet, wobei der 
Schamierstift in einem der beiden Scharnierteile drehfest aufgenommen ist und 
in dem anderen der beiden Scharnierteile schwenkbar gelagert ist, und ein das 
erste Scharnierteil und das zweite Scharnierteil koppelnde Hebelanordnung, die 
wenigstens einen ersten Hebel umfasst, wobei der erste Hebel schwenkbar mit 
. dem an der Klappe angeordneten Scharnierteil verbunden ist 

DE 198 54 211 A1 zeigt ein Scharnier fQr eine Fahrzeugklappe, bei dem ein 
erstes Scharnierteil an der Heckklappe angeordnet.. ist und ein zweites 
Scharnierteil an einem 'Karosserieteil. wobei das erste Scharnierteil und das 
zweite Scharnierteil mittels eines Scharnierstifts schwenkbar miteinander 
verbunden sind. An dem ersten Scharnierteil ist. parallel zu dem Schamierstift 
eine Lagerhulse vorgesehen, in der ein eine raumlich gewundene Biegefeder 
tragender Aufnahmebolzen drehbar gelagert ist. Ein erater Endabschnitt der 
Biegefeder liegt mit Vonspannung an dem Schamierstift an und ein zweiter 
Endabschnitt stiitzt sich an einem, an der Lagerhulse angeordneten Lagerstift 
mit Vorspannung ah ; An dem Aufnahmebolzen 1st ferner ein erste r Hebe! 
angeordnet, der mit einem zweiten, an dem zweiten Scharnierteil angeordneten 
Hebel schwenkbar gekoppelt ist. Nachteilig bei dleser Art von Schamieren ist 
die Tatsache, dass durch die Biegefeder nur eine Untersttltzung der 
Gffnungsbewegung der Fahrzeugklappe moglich wird. Beim SchlieBen der 
Fahrzeugklappe hingegen muss die Biegefeder wieder vorgespannt werden, 
wodurch bei der SchlieBbewegung eine durch die Biegekraft der Feder 
resultierende Kraft Qberwunden werden muli. Femer ist die Anordnung der 
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Hebel und Aufnahmebolzen beiderseits der Schwenkiagerung der 
Schamierteile montageaufwendgi und laiit eine NachrQstung nicht zu. Eine 
MSglichkeit, die Klappe in einer teilweise geflffneten Stellung zu arretieren, ist 
nicht vorgesehen. 




DE 197 44 908 A beschreibj eine Antriebsvorrichturig fUr eine Front- Oder 
Heckklappe eines Kraftfahrzeugs,' umfassend ein. Klappenscharnier, bei dem 
. ein Gelenkstift eines Gelenks der Getrjebausgangswelie eines Antrlebsmotors 
entsprlcht, der ebenso wie das Gelenk irn Bereich eines karosserieseitigen 
10 Anschlagteils angeordnet ist. Nachteiiig bei dieser Vorrichtung ist. insbesondere 
der Platzbedarf des Motors im Bereich der karosserieseitigen Anschlagteile, da 
diese in der Regel soweit wie moglich au(ien angeordnet sind und somit das 
Anordnem ejnes Motors nicht oder nur unter sehr ungOnstigen Bedingungen 
zulassen, zum Beispiel auRerhalb des Kofferraums innerhalb des KotflQgels, 
15 wobei die Welle hierzu durch das Blech der Karosserie hindurch gefdhrt und 
abgedichtet werden mufi und kaum Schutz gegen Schmutz und Wasser 
besteht. 
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Vi/0 01 81 699 Al beschreibt ein antreibbares Klappenschamier zu einer 
gelenkigen Verbindung einer Klappe, bei dem ein erstes Schamierteil und ein 
zweites Schamierteil Qber einen ersten Lenker und einen zweiten Lenker, die in 
der Art eines Viergeienkscharniers angeordnet sind f miteinander 
schwenkbeweglich gekoppelt sind. Ein Gelenkstift eines Gelenks des ersten 
Lenkers mit dem an der Klappe angeordneten Schamierteil ist als eine 
Antriebswelie ftir einen Antriebsmotor ausgebildet. Der Antriebsmotor in einem 
GehSuse im Bereich des ersten Lenkers angeordnet ist, wobei der 
Antriebsmotor mit dem GehSuse auf der dem an der Karosserie angeordneten 
Schamierteil Seite des ersten lenkers angeordnet ist und an dem zweiten 
Lenker vorbei schwenken kann. 

Es 1st die Aufgabe der Erfindung, ein Schamier nach dem Oberbegriff des 
Anspruchs 1 zu schaffen, das ein sicheres und kontrolliertes Offnen und 
Schlielien einer Fahrzeugklappe ermflglicht. 
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Diese Aufgabe wird bei dem eingangs genannten Scharnier erfindungsgemaB 
mit den kennzeichnenden Merkmalen des Anspruchs 1 dadurch gelost, dass an 
dem an der Klappe angeordneten Scharnierteil eine Halterung fllr einen Motor 
5 vorgesehen ist, und dass der erste Hebel der Hebelanordnung von dem Motor 
drehantreibbar 1st. 
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Durch die erfindungsgemaBe drehantreibbare Ausgestaltung des ersten.Hebels 
durch den Motor ist es nioglich, durch Andem der Rotationsrichtung des Motors 
sowohi eine Offnungsbewegung ais auch . eine SchlieBbewegung der 
Fahrzeugklappe zu unterstutzten. Durch den Motor wird es m5glich, dass die 
Ofmungs- bzw. SchlieBbewegung der Fahrzeugklappe in einer beiiebiger 
Offnungslage angehalten wird und in beiiebiger Richtung wieder.ausgeiast wird. 
Dadurch wird ein Feststellen der Fahrzeugklappe ohne manuellen Eingriff in 
einer beliebigen Offnungsposition erreicht. Zudem ist es m5glich, dass die 
Bewegung der Fahrzeugklappe an einer gewunschten Stelle von einer 
Ofmungsbewegung in eine SchlieBbewegung und umgekehrt umgedreht 
werden kann. 
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Bei der Offnungsbewegung bietet das den Vorteil, dass die Fahrzeugklappe in 
einem ersten Offnungswinkel durch die Motorkraft eine unteretOtzende Kraft 
erfahrt, und in einem zweiten Offnungswinkel, der eine Endoffnungspositioh 
beinhaltet, eine abbremsende Kraftwirkuhg erfahrt, so dass ein veriangsamtes 
Aufschwingen der Fahrzeugklappe bis in die Endoffnungsposrtion moglich ist. 

Durch ein Abbremsen eptgegen der SchlieBrichtung der Fahrzeugklappe 
wahrend der SchlieBbewegung wird es. vermieden, dass zum Beispiel 
Gegenstande, zwischen der Fahrzeugklappe und dem Klappenrahmen 
, eingeklemmt werden konnen. Femer wird dadurch ein Aufschlagen der 
Fahrzeugklappe auf den Klappenrahmen vermieden. Die genaue' Lage der 
Klappe kann durch einen entsprechenden Sensor, beispielsweise in einem der 
Schwenkgelenke eingebauten Potentiometer, unabhanigig von Endanschlagen 
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und, von der angetriebenen Antriebswelle des Motors zuverlSssig erfalit 
werden, und entsprechend einer Regelung des Antriebs ermSglicht werdien. 

■ ■• . . . ■ 

ZUdem ist ein UnterstQtzen der Offnungsbewegung bzw. Schlielibewegung 

wShrend der gesamten Schwenkbewegung der Fahrzeugklappe moglich, so 
dass ein vollautomatisches Offnen und Schlielien der Fahrzeugklappe erreicht 
wird. 
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Durch das erfindungsgemaiie Anordnen einer Aufnahrtie fQr den Motor an dent 
an/ der Klappe angeordneten Scharnierteil folgt der Motor wahrend der 
Offnungs- bzw. Schlielibewegung der Klappe. Dadurch kann ein Ende der 
Fahrzeugklappe wahrend der Offiiungsbewegung in einen durch die 
Schwenkbewegung frei werdenden Wasserkanal, der an dem Klappenrahmen 
angeordnet ist, einschwenken; Hierdurch wird ein optisbh ansprechendes 
Unterbringen des Motors erreicht, bei dem zugleich die Kante der Klappe frei 
von der Aufnahme und der entsprechenden unansehnlichen Verdickung bleibt 

Ein weiterer Vorteil ist, dass durch die erfindungsgemafte Anordnung der 
Aufnahme an dem Scharnierteil der Motor selbst durch eine elnfache Montage 
hinzugefQgt werden kann. Oberdies wind dadurch erreicht, dass ein Nachrilsten 
des Scharniers mrt einem Motor mSglich ist, und ein Austauschen eines zum 
Beispiel defekten Motors einfach realisiert 1st. Vorzugsweise kGnnen 
wenigstens alle beweglichen Teile der Hebelanordnung von einer Seite auf die 
beiden Schamierteile aufgesetzt werden, so dass das abgerQstete Scharnier 
ohne UnteretUtzuhgsantrieb urn die Schwenkachse verschwenkbar ist, und die 
Hebelanordnung mit dem Motor eingesetzt wird, wobei die Hebelanordnung die 
Kraft zum Offnen und Schlieften der beiden Schamierteile aufbringt, und die 
Schwenkachse nur wenig belastet wird, und insbesondere keine Momente quer 
zu der Schamierachse entstehen. 

In einer bevorzugten Ausgestaltung (jlefinieren die beiden Schamierteile einen 
den Offnungswlnkel der Klappe definierenden inneren Winkelbereich, in dem 
zweckmSliiger Weise die Hebelanordnung und der Motor angeordnet sind. 
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Dadurch wird der Bauraum des Scharniers vorteilhaft verringert, so dass ein 
Platz sparender Anbau des Scharniers an dem Klappenrahmen ermdglicht 1st, 
wobei sowohl die Hebelanordnung als auch der Motor von den beiden 
Scharnierteilen nach aulien hin abgedeckt sind, so dass diese Bauteile von 
5 einem Benutzer optisch nicht storend wahngenommen wenJen. 

\ • 

i 

Vorzugsweise umfalit die Hebelanordnung eirien zweiten Hebel F der 
zweckmaliig mit dem ersten Hebel in einer Hllfsschwenkachse schwenkbar 
verbunden . ist, wobei der erste Hebel vorzugsweise eine H-fdrmige 
10 Ausgestaltung aufweist und mit einem ersten Paar Schenkel an den zweiten 
Hebel angelenkt 1st . Mit einem zweiten Paar Schenkel ist der erste Hebel ah 
einem an dem Klappenscharnierteil angeordneten Steg angelenkt. Der zwerte 
Hebel Ist vorteilhaft mittels eines Schaftes an dem anderen Schamierteil 
angeordnet. Dadurch wird ein vorteilhaftes StGtzen des ersten Hebels an dem 
is zweiten Hebel und an dem . daran angeordneten Schaft beS einer 
Offnungsbewegung des Scharniers erreicht, wodurch eine die Offnungs- bzw. 
Schlielibewegung des Scharniers unterstQtzende Kraftwirkung der 
Hebelanordnung erreicht Ist 

20 ZweckmSBiger Weise definiert die Hebelanordnung eine Qbersetzung von dem 
Motor auf das zwelte Schamierteil, so dass ein fOr das Offnen und SchlieRen 
der Klappe benotigter Kraftaufwand fQr einen Benutzer vorteilhaft reduziert 
\Aird. Zudem wird dadurch erreicht, dass auch die von dem . Motor zum 
Schlielien und Offnen aufzubringende Kraft verringert wird, und ein Motor mit 
geringerer Leistung eingesetzt werden kann, wodurch zum Beispiel bei einem 
Elektromotor eine geringere Leistungsaufnahme und kompaktere Bauform 
gegeben 1st 

Eine durch die Antriebswelle des Motor definierte Antriebsachse ist bevorzugt 
parallel zu der Schwenkachse der beiden Schamierteile ausgerichtet, wobei die 
Antriebsachse sich axial versetzt zu dem Scharnierstift erstreckt und nicht in 
einen Bereich der beiden Schamierteile eingreift. Zudem ist die 
Hebelanordnung bevorzugt zwischen den beiden Scharnierteilen und der 
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Aufnahme fur den Motor, angeordnet, wodurch eine vorteilhafte Trennung der 
beiden ScharnierleHe von der Hebelanordnung und dem Motor errefcht ist. 
Dadurch wird eine einfache Montage des Scharniers maglich, wobei zueret die 
beiden Scharnierteile miteinander verbunden werden und nachgeordnet die 
5 Hebelanordnung und der Motor installiert werden. Femer wird ein Nachrilsten 
des Scharniers mit der Hebelanordnung und dem Motor ermOglicht und ein 
einfaches Nach- oder Umrilsten des Motors fur das Scharhier erreicht. 

ZweckmalXig ist in dem Motor eine Kupplung vorgesehen, zum Beispiel eine 
10 Rutschkupplung, die es vorteilhaft erm6glicht, den Motor in einen Leerlauf zu 

stellen, so dass die Klappenbewegung frei von der Betatigung des Motors ist. 

so dass die Unterstutzung des Motor zum Beispiel beim SchlieRen in elnem 

bestimmten Bereich, in dem das Gevticht der Kiappen die Schlieiibewegung 

hinreichende unterstutzt, ausgesetzt vyerden kann. Femer kann somit erreicht 
15 werden, dass zum Beispiel bei einem defekten Motor die. Klappe durch den 

Benutzte von Hand nicht gegen die durch den defekten Motor entstehenden 

Haltekrafte betatigt werden kann. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung ergeben sich aus der 
20 nachfolgenden Beschreibung sowie aus den abhangigen AnsprQchen. 

Die Erfindung wird nachstehend unter Bezugnahme auf die anliegenden 
Zeichnungen anhand elnes . bevorzugten AusfQhrungsbeispiels eines 
erfindungsgemaRen Scharniers naher eriautert. . 

25 

Fig. 1 zeigt eine perspektivische Ansicht eines ersten bevorzugten 

Ausfuhrungsbeispiels eines erfindungsgemalien Scharniers. 
Fig. 2 zeigt eine Seitenansicht des Scharniers aus Fig. 1 . 
Fig. 3 zeigt eine weitere perspektivische Ansicht des Scharniers aus 
Fig. 1 und 2. 

Fig. 4 zeigt eine perspektivische Ansicht eines zweiten bevorzugten 
AusfQhrungsbeispiels. eines erfindungsgemalien Scharniers. 
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Fig. 5 zeigt eine weitere perspektivische Ansicht des Scharniers aus 
Fig- 4. , 

In Fig. 1 bis 3 ist ein erstes Ausfuhrungsbeispiel eines erfindungsgemaften 
Scharniers 1 gezeigt, bei dem ein erstes Scharnierteil 2 mit einem zweiten 
Scharnierteil 3 m'rttels eines Schamierstifts 4 um eine Schwenkachse S 
schwenkbar verbunden ist. Die vorliegende Klappe ist als Heckklappe eiries 
Pkw ausgebildet und wind von zwei derartigen Schamieren an den 
entsprechehden Rahrrien eines Kraftfahrzeugs befestigt wird. 

Das erste Scharnierteil 2 ist als Blechfdrmteil ausgebildet und besteht aus einer 
eine Anlageflache fur die Fahrzeugklappe bildendeh ebenen Platte 2a, an der 
zwei vorspringende Fortsatze 6 als abgebogene Flachenabschnitte angeordnet 
sind, in denen jewells ein Schamierauge 7 vorgesehen ist. Die Platte 2a ist mit 
zwei Durchbrechungen versehen, die ein Befestigen an der Fahrzeugklappe, 
zum Beispiel mittels Schrauben, ermSglichen. 

In den Scharnieraugen 7 ist der Scharnierstift 4 drehbar gelagert. Der 
Schamierstift 4 weist eine Verlangerung 8 auf, die fiber den einen der beiden 
Fortsatze 6 in Richtung auf eine Antriebseinheit 5, die nachstehend noch naher 
eriautert wird, verlangert ist. Man erkennt, dass der Fortsatz 6 im wesentlichen 
senkrecht zu der Platte 2a ausgerichtet ist und sich entlang der Platte 2a 
erstreckt, wobei der der Antriebseinheit 5 zugekehrte Fortsatz eine parallel zu 
der Schamierachse S verlaufende Einsenkung in Gestalt einer zylindrischen 
Aufhahme 8a aufweist. 

Das zweite SchamierteH 3 besteht aus einem inneren Segment 9 und einem 
auBeren Segment 10, die als zwei voneinander Ifisbare Teile ausgebildet sind. 
Es ist mSglich, das zweite Scharnierteil 3 auch einsttickig auszubilden. 

Das innere Segment 9 ist V-formlg mit einem Winkel von ungefahr 80° in der 
Art eines WinkelstQcks als Fliefipressteil ausgebildet. Ein erster, von dem 
au&eren Segment 10 abstehender Schenkel 9a des inneren Segments 9 weist 
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in einem dem Winkel des V abgewandten Ende zwei durch einen Freischnitt 
getrenhte Abschnitte 11 auf, die beide von einer koaxialen Langsbohrung 11a 
durehsetzt sind, in der der Schamierstitt 4 drehfest angeordnet 1st. Der erste 
Schenkel 9a und insbesondefe dessen dem- ersten Scharnierteil zugewandte 
AuBenflache ist in einer SchlieBposition des Scharniers 1 im wesentlichen 
parallel zu der Platte 2a des ersten Schamierteils ausgerichtet In einer 
ge6ffneten Position des Scharniers 1 weisen der erste Schenkel 9a und das 
erste Scharnierteil 2 einen maximalen Winkel zwischen 80° und 120° 
zueinahder auf, der dem Offnungswinkel der Klappe entspricht. 

Ein zweiter, in Anlage mit dem auReren Segment 10 stehender Schenkel 9b 
des V-fOrmigen inneren Segments 9 weist in einem mitfleren Bereich seiner 
dem ersten Schenkel 9a zugekehrten Flache eine parallel zur Scharnierachse 
verlaufende Wolbung 12 auf. in der eine Befestigungsbohrong 13 ausgebildet 
ist, mit der z.B. mittels einer Schraube das inner© Segment 9 an das auBera 
Segment .10 des zweiten Schamierteils 3 festlegbar jst. Die WSIbung 12 
umschlieBt eine Aufnahme 14 in dem zweiten Schenkel 9b, die eine 
Eintrittsoffnung in der Schmalseite des zweiten Schenkel 9b aufweist. 



20 




Das SuRere Segment 10 ist als Blechformteil ausgebildet, in dem das innere 
Segment 9 anliegend angeordnet ist, wobei das aulSere Segment 10 einen 
Boden 10a und zwei Seitenwande 10b umfasst. Der Boden 10a des SuBeren 
Segments 10 liegt an einer nach aulien gerichteten Flache des zweiten 
Schenkel 9b des inneren Segments 9 an, wobei der zweite Schenkel 9b in 
einem Bereich auf dem Boden iOa aufliegt, der in etwa die von dem Winkel 
des V abstehende Halfte des zweiten Schenkels 9b ausmacht. In deni Boden 
10a sind drei Befestigungsbohrungen zum Befestigen an dem Klappenrahmen 
vorgesehen. 



30 



Die Seitenwande. 10b des auBeren Segments 10 umgreifen die Stimseiten des 
zweiten Schenkels 9b des inneren Segments 9 entiang dessen ganzen 
Erstreckung und schlieBen mit dem Winkelbereich des V bQndig ab. Im Bereich 
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der Eintrittsoffnung der Aufnahme 14 des inneren Segments 9 sind in den 
Seitenwflnden 1 0b Durchbrechungen 1 5 vorgesehen. 

Die* beiden SeitenrSnder 10b weisen in ihren dem Winkel des V zugeordneten 
Enden jeweils ein Hilfsscharnierauge T auf, durch das eine schwenkgelenkige 
Verbindung des SulJeren Segments 10 mlt dem inneren Segment 9 gegeben 
ist. Wird die Verbindung der beiden Segmente bei 13 aufgehoben, kann das 
innere Segment 9 mit dem ersten Scharnierteil 2 gegenGber dem auBeren 
Segment 10 und dem Rahmen des Fahrzeugs in eine Lackierstellung 
verschwenkt werden, wobei, zugleich die Klappe in eine geSffnete Lage 
verschwenkt wird, so cfcss auch der sonst schwer zugangliche Bereich des 
Rahmens des Fahrzeugs lackiert werden kann. Es versteht sich, dass die 

Antriebseinheit 5 erst nach dem Lackieren der Klappe eingesetzt wird. 

.• 

Die eine separates Baueinheit bildende Antriebseinheit 5 umfaBt eine 
Hebelanordnung 17 und einen Motor 16, die bezogen auf die Schamierachse S 
axial auf die beiden Scharnierteilen 2, 3 angeschlossen werden kann, wobei die 
Antriebseinheit 5 durch die Hebelanordnung 17 die beiden Scharnierteile 2, 3 
aufierhalb der Schamierachse S 1«>ppe!t und eine zu der Schwenkbewegung 
urn die Achse S korrespohdierende Schwenkung derart ausfQhrt, dass jedem 
Schwenkwinkel der Klappe auch genau eine Stellung der Hebelanordnung 17 
entspricht. 




30 



Die Antriebseinheit 5 ist durch eine eihfache Steckmontage mit den beiden 
Scharnierteilen 2, 3 verbindbar ist, wodurch eine NachrQstung oder ein 
Austausch vorteilhaft mit.geringem Montageaufwand moglich sind. 

Die Antriebseinheit 5 umfalit eine im SpritzgulSverfahren aus Kunststoff 
hergestellte Lagerplatte 2b, die eine zur Anlage an die Klappe ausgebildete, mit 
der Platte 2a ausgefluchtete Aulienflache aufweist. Die Lagerplatte 2b ist 
ausschlielilich mit der Stirnseite des einen Fortsatzes 7 verburiden, so dass die 
Lagerplatte 2b mit dem ersten Scharnierteil 2 eine Elnheit bildet. Zur drehfesten 
Flxierung von Lagerplatte 2b mit dem ersten Scharnierteil 2 nimmt eine in der 
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Stimseite der Lagerplatte 2b vorgesehene Bohrung 18 die Verlangeaing 8 des 
Schamiertifts 4 auf, wahrend ein schaftformiger Vorsprung 8b in die Aufnahme 
8a eindringt und so zugleich eine formschlOssige und ihsbesondere drehfeste 
Verbindung herstellt. Es ist mSglich, die Verbindung auch durch Schrauben 
oder SchweiSen oder jedes andere bekannte .Verbindungsmritel herzustellen. 
Die Lagerplatte ist diirch Versteifungsrippen zusatzlich stabilisiert und zugleich 
leichtgewichtig. Um eine Drehbewegung; des Scharnierstifts .4 in der Bohrung 
18 zu ermogllchen, ist diese mit einer Lagerbuchse ausgekleidet. 



10 
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Es 1st maglich, den Scharnieretift 4 in den Langsbohrungen 11a drehbar zu 
lagern und daftlr in den Sch'arnieraugen 7 undrehbar festzulegen. In diesem 
Fall erfolgt auch keine relative Verdrehung des Scharnierstifts 4 zu der Bohrung 
18, und die Lagerbuchse kann entfallen, ggf. wird sogar ein besserer 
FormschluR durch eine nichtrunde Gestalt der Veriangerung 8 erzielt. 

Die Hebelanordnung 17 umfasst einen von der Lagerplatte 2b abgehenden 
Steg 19, der sich senkrecht zu der Platte 2b in die der Anlageflache fQr die 
Klappe abgewandten Richtung erstreckt. Der Steg 19 ist durch eine in die 
Lagerplatte 2b durch Umspritzen eingeformte Metallasche gebildet, die ggf. ' 
auch von der Bohrung 18 durchsetzt wird. An einem der Lagerplatte 2b 
abgewandten Ende weist der Steg 19 eine Schwenkgelenk auf, 'in dem ein 
erster Hebel 20 der Hebelanordnung 1 7 schwenkbar gelagett ist. 

Der erste Hebel 20 ist H-fdrmig ausgebildet, wobei ein erstes Paar. 
Schenkel20a die Anlenkung an den Steg 19 derart bildet, dass die beiden 
ersten Schenkel 20a den Steg 19 von beiden Seiten umgreifen. In den beiden 
ersten Schenkeln 20a sind Bohrungen 21a angeordnet, in denen ein Bolzen 
drehfest angeordnet ist und mit dem Steg 19 eine drehbare Lagerung ausblldet. 

Der erste Hebel 20 umfasst ein zweites Paar Schenkel 20b, die dem ersten 
Paar Schenkel 20a abgekehrt sind und mit einem zweiten Hebel 22. der 
Hebelanordnung 17 eine gelenkige Verbindung ausbilden. Die Anlenkung an 
den zweiten Hebel 22 ist derart ausgebildet, dass die beiden zweiten Schenkel 



AXG3 Nr: 211333 von NVS:FAXG3.I0.0202/021 11719000 an NVS:PRINTER.0101/LEXMARK2450 (Seite 13 von 28) 
)atum 22.01 .03 1 1 :34 - Status: Server MRSDPAM02 (MRS 4.00) ubernahm Sendeauftrag 
tetreff: 28. Seite(n) empfangen 



11 

20b den Hebe! 22 von zwei Flachseiten umgreifen. In den beiden zweiten 
Schenkeln 20b sind weitere Bohrungen 21b angeordnet, in denen ein wetterer 
Bolzen drehbar gelagert ist, wobei der weitere Bolzen mit dem zweiten 
Hebel22 drehfest verbunden ist Altemativ kann^der weitere Bolzen in den 
Bohrungen 21b drehfest vorgesehen und drehbar an dem zweiten Hebel 22 
gelagert sein. 
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Die durch das zweite Paar Schenkel 20b des ersten Hebels 20 und deh zweiten 
Hebel 22 gebildete Anlenkung definiert eine Hilfsschwenkachse H, die zu der 
Schwenkachse S parallel ausgerichtet ist. . 

Der zweite Hebel 22 ist nierenfSrmig ausgebildet, wobei an einem der 
Anlenkung mit dem ersten Hebel 20 abgewandten Ende eine Bohrung 
angeordnet ist, in der ein Schaft 23 der Hebelanordnung 17 drehbar gelagert 
ist Der Schaft 23 ist durch die Durchbrechung 15 des aufteren Segments .10 
gefuhrt und in der in der Wolbung 12 des inneren Segments 9 angeordneten 
Aufnahme 14 unverdrehbar angeordnet. Der Schaft 23 definiert eine zu der 
Schwenkachse S parallele Schaftachse S'. 

Vorteilhaft ist in jedem der beiden Seitenrandern 10b eine Durchbrechung 15 
ausgebildet, da somit die Hebelanordnung 17 unter Verwendung des 
baugleichen zweiten Schamierteils 3 auch auf der anderen Seite der beiden 
Schamierteile 2, 3 angeordnet werden kann. 

Die Hebelanordnung 17 ist aulierhalb des Scharnierstifts 4 bzw. der 
Schwenkachse S angeordnet und definiert ja nach Wahl der Lange der 
einzelnen Hebel eine Obersetzung von dem Motor 16 auf das zweite 
Scharnierteil 3. Die durch die Anlenkung des ersten Hebels 20 an den zweiten 
Hebel 22 definierte Hilfsschwenkachse H wird bei der SchlieB- bzw. 
Offnungsbewegung des Schamiers 1 mit bewegt 

An der Lagerplatte 2b 1st an der der Anlageflache abgewandten Seite eine 
Halterung 24 fur den Motor 16 vorgesehen, wobei die Hebelanordnung 17 
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zwischen der Haiterung 24 bzw. dem Motor 16 und den beiden Scharnierteilen 
2, 3 vorgesehen ist. pie Haiterung 24 ist einsKickig mit der Lagerplatte 2b 
ausgebildet und umfasst einen zylindrischen Hohlkorper, In dem der Motor 16. 
vorgesehen ist. Der als Elektromotor ausgebildete Motor 16 kann in der 
Haiterung 24 aufgenommen und festgelegt werden, wobei eine durch den 
Motor 16 angetriebene und in Richtung der Hebelanordnung 17 vorstehende 
Antriebswelie 16a mit der Achse des Schwenkgelenks zwischen dem Steg 19 
und dem ersten Hebel 20 ausgefluchtet ist und eine Antriebsachse A definiert 

Die Antriebswelie 16a des Motors 16 bildet zugleich den Bolzen der Anlenkung 
des ersten Paar Schenkel 20a des ersten Hebels 20 mit dem Steg 19, wodurch 
die Antriebswelie 16a des Motors . 16 drehfest mit dem ersten Paar Schenkel 
20a verbunden ist und eine Rotation der Antriebswelie 16a auf den ersten 
Hebel 20 Obertragen wird. Es ist mdglich, urn einen separaten Austausch des 
Motors 16 zu erleichtem, die Antriebswelie 16a in einen Gelenkstift oder in 
einen Schenkel 20a formschlussig einzusetzen, wobei nach Losen des Motors 
1 6 aus der Haiterung 24 dieser axial abgezogen werden kann. 

Der Motor 16 ist mit der Fahrzeugsteuerung verbunden, wobei diese. durch 
Vorgabe der Drehrichtung des Motors 16 die Klappe In Schlieli- bzw. in 
Ofmungsrichtung antreibt. Femer ist eine Leerlaufetellung vorgesehen, in der 
die Antriebswelie 16a freigeschaltet ist und die Klappe von Hand betatigt 
werden kann. SchlieBlich ist die Antriebswelie 16a Qber eine Rutschkupplung 
an den Motor angebunden, so dass im Oberlastfall oder bei Ausfall der 
Steuerung eine Handbetatigung der Klappe moglich ist. An die Steueruhg sind 
ferner Endanschlage for die Klappenbewegung angeschlossen. Altemativ ist es 
moglich, in der Scharnieriagerung ein Potentiometer anzuordnen, das Ober den 
gesamten Winkelbereich Ist-Werte fQr den Schwenkwinkel an die Steueiung 
abliefert, und so eine sehr prazise Beschleunigung oder Bremsung des Motors 
16 durch Regelung ermoglicht. Besonders gOnstig isj das Anschlielien einer 
solchen DrehwiderstandsmeBeinrichtung an der in die Lagerplatte 2a 
eindringenden VertSngerung 8, weil die elektrische Verkabelung nur im 
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Nachrustfall yorzusehen 1st und der Anschlufi an die Steuerung mit dem 
Anschluft des Motors 16 gemeinsam erfolgen kann, 

Durch die Hebelanordnung 17 sind drei Achsen, die durch die Antriebswelle 
-16a des Motors 16 definierte Antrlebsachse A, die durch die Anlenkung des 
ersten Hebels 20 mit dem zweften Hebel 22 definierte Hilfsschwenkachse H 
uhd die durch den Schaft 23 definierte Schaftachse S' gegeben, die alle parallel 
zueinander und parallel zii der Schwenkachse S ausgerichtet sind, aber 
aullerhalb der Schwenkachse S liegen. 

Die Antrlebsachse A und die Schwenkachse S sind zwar parallel zueinander, 
liegen aber nicht nebeneinander. Die Ahtriebsachse A der Antriebswelle 16a 
des Motors" 16 greift an das erste Paar Schenkel 20a des ersten Hebels 20 an, 
der auBerhalb der beiden Schamierteile 2, 3 angedrdnet ist, und enstreckt sich 
nicht Qber den Hebel 20 hinaus. Die Hilfsschwenkachse H ist im gleichen Sinn 
nicht neben der Schwenkachse S angeordnet. 

In Fig. 4 und 5 ist ein zweites bevorzugtes AusfOhrungsbeispiel beschrieben, 
wobei dieselben Bezugszeichen wie in Fig. 1 bis 3 dieselben oder strukturell 
vergleichbare Teile bezeichnen, so dass nachstehend im wesentlichen auf die 
Unterschiede eingegangen wird. 

Im Unterschied zu Fig. 1 bis 3 ist die Platte 2a in Richtung auf die 
Antriebseinheit veilangert, so dass eine einstQckige Befestigungsfiache fur die 
Klappe gebildet ist. Der Steg 19 ist als metallisches Teil an die Platte 2a durch 
Schweiliung befestigt und verbleibt an dem ersten Scharnierteil 2 auch dann, 
wenn die Hebelanordnung 17 sonst abgebaut wird. Eine Verlangerung des 
Schamieretifts 4 ist nicht erforderiich. Die Halterung 24 des Motors 16 ist an 
dem verlangerten Bereich 2b der Platte 2a angelegt und gehaltert. 

Das Schamier funktioniert nun wie folgt: 
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Zum Offnen des Schamiers 1 wird der Motor 16 betatigt und die Antriebswelle 
16a wird entlang der Pfeilrichtung a. in. Rotation versetzt. Durch die Rotation der 
Antriebswelle 16a wird eine an dem ersten Paar Schenkel 20a angreifende 
Kraft auf den ersten Hebei 20 Obertragen, wodurch das erste Paar Schenkel 
20a des ersten Hebels 10 in Richtung des ersten Scharnierteils 2 gedrtlckt wind. 
Zugleich eirfahrt das zweite Paar Schenkel 20b eine in die eritgegerigesetzte 
Richtung wirkende Kraft, wodurch sich der erste Hebei 20 an dem zweiten 
Hebel 22 abstutzt und die Verschwenkung des ersten Hebels 20 unterstutet. 
Durch die Verschwenkung des ersten Hebels 20. wird eine in Richtung des 
ersten Scharnierteils 2 wirkende Kraft auf den Steg 19 Qbertragen, dadurch 
wird der Steg 19 gegenOber dem ersten Hebel 20 in deren gemeinsamen 
Anienkung, der Antriebsachse A, und das erste. Schamierteil 2 urn die 
Schwenkachse S verschwenkt und der Steg 19 drOckt gegen die Platte 2c und 
das mittels der VertSngerung 8 des Scharnierstifts 4 verbundene erste 
Schamierteil 2 wird urn die Schwenkachse S gegenOber dem zweiten 
Schamierteil 3 in Offnungsrichtung verschwenkt. 



20 



Die Hilfsschwenkachse H und die Antriebsachse A unterliegen wahrend der 
Schwenkbewegung des Schamiers 1 einer Bewegung, deren Ausrichtung bleibt 
aber wahrend der ganzen Offnungsbewegung parallel zu der Schwenkachse S 
und der Schaftachse S\ 




30. 



Durch die durch die Hebelanordnung 17 gegebene Gbersetzung wird die 
Verschwenkung des Stegs 19 gegenOber dem ersten Hebel 20 und damit die 
Offnungsbewegung des Schamiers 1 unterstOtzt. 

Zum SchlielSen des Schamiers 1 wird der Motor 17 in eine der Pfeilrichtung a 
entgegengesetzte Rotation versetzt und der eirste Hebel 20 erfahrt eine 
Hebelwirkung, bei der das erste Paar Schenkel 20a eine Kraftwirkung erfahrt, 
die entlang des Stegs 19 weg von dem ersten Schamierteil 2 gerichtet ist, 
wodurch der erste Hebel 20 an dem Steg 19 zieht und das. erste Schamierteil 2 
urn die Schwenkachse S verschwenkt und somit das Scharnier 1 geschlossen 
wird. 
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Die Erfinduhg ist vorstehend anhand von zwei AusfQhrungsbeispieleh erl§utert 
worden. Es versteht sich, dass einzelne Ausgestaltungen des einen 
AusfOhrungsbeispiels ohne weiteres auf % das andere AusfQhrungsbeispiel 
Qbertragen warden konnen, ohne dass alle Merkmale geandert werden 
mOssen. 

Die Erfindung ist vorstehend anhand von Ausftthrungsbeispielen beschrieben 
worden, die eine Heckklappe eines Kraftfahrzeugs betreffen. Es versteht sich, 
dass filr jede andere Art von Klappe, also beweglich an ein Fahrzeug 
ahgelenktes Teil, die Erfindung ebenfalls einsetzbar ist, insbesondere 
Fronthauben und Kofferraumdeckei, ausstellbaren Teilen wies SchiebedScher 
und Spoiler, oder auch Oberrollbugel, settliche FahrzeugtOren, SchiebetQren, 
FJGgeltUren und dergleichen. 



15 




AXG3 Nr: 211333 von NVS:FAXG3.I0.0202/02111719000 an NVS:PRINTER.0101/LEXMARK2450 (Seite 18 von 28) 

■atum 22.01 .03 1 1 :34 - Status: Server MRSDPAM02 (MRS 4.00) ubernahm Sendeauftrag 

etreff: 28 Seite(n) empfangen - 



16 



PATENTANSPROCHE 



5 1. 



10 




15 
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Scharnier ftlr eine Fahrzeugklappe, umfassend 

ein erstes Scharnierteil (2), das an einem der TOranordnungsteile 
Klappe und Klappenrahmen befestigbar 1st, 

ein zweites Scharnierteil (3), das an dem anderen der 
TOranordnungsteije befestigbar. ist r 

einen Scharnierstifl (4), der das erste Scharnierteil (2) und das 
zweite . Scharnierteil (3) urn eine Schwenkafchse (S) schwenkbar 
miteinander verbindet, wobei der Scharnierstift (4) in einem der beiden 
Scharnierteile (2, 3) drehfest aufgenommen ist und in dem anderen der 
beiden Scharnierteile (2, 3) schwenkbar gelagert ist, und 

eine das erste Scharnierteii (2) mit dem zweiten Scharnierteil (3) 
koppelnde Hebelanordnung (17), die wenigstens einen ersten Hebel 
umfasst (20), wobei der erste Hebel (20) schwenkbar mit dem an der 
Klappe angeordneten Scharnierteil (2) verbunden ist, 
dadurch gekennzeichnet; 

dass an dem an der Klappe angeordneten Scharnierteil (2) eine 
Halterung (24) fiir einen Motor (1 6) vorgesehen ist, und 
dass der erste Hebel (20) der Hebelanordnung (17) von dem Motor (16) 
drehantreibbar ist 




25 2. 



Scharnier nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Hebelanordnung (17) und der Motor (16) in einem von den beiden 
Scharnierteilen (2, 3) definierten bezQglich der Fahrzeugklappe inneren 
Winkelbereich angeordnet sind. 



30 3. Scharnier nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Hebelanordnung (17) das erste Scharnierteil (2) mit dem zweiten 
Scharnierteil (3) auRerhalb des Schamierstrfts (4) koppelt. . 
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4. 
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6. 
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Schamier nach einem der AnsprUche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, 
.dass die Hebelanordnung (17) ein zweiten Hebel (22) umfasst, und dass 
die Hebelanordnung (17) wenigstens eine Hiifsschwenkachse (H) 
definiert, die parallelzu der Schwenkachse (S) angeordnet ist. 

Scharnier nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass der erste 
Hebel (20) und der zweite Hebel (22) schwenkbar in der 
Hiifsschwenkachse (H) miteinander verbunden sind. 

Scharnier nach Anspruch 4 pder 5, dadurch gekennzeichnet, dass das 
erste Schamierteil (2) einen Steg (19) aufweist, und dass der erste 
Hebel (20) der Hebelanordnung (17) an dem Steg (19) angelenkt ist. 

Scharnier nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass der Steg (19) 
normal zu einer Befestigungsflache des ersten Scharnierteils (2) mit der. 
Klappe heryorsteht. 



20 



8. 



Scharnier nach Anspruch 6 Oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass der 
erste Hebel (20) mittels einer Antriebswelle (16a) des Motors (16) 
drehantreibbar ist. 




25 



9. 



Scharnier nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Antreiben des ersten Hebels (20) von der Antriebswelle (16a) und die 
Anlenkung des ersten Hebels (20) an den Steg (19) in einer selben 
Antriebsachse (A) erfolgen. 



30 



10. 



Scharnier nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Antreiben des ersten Hebels (2Q) von der Antriebswelle und die 
Anlenkung des ersten Hebels (20) an den zweiten Hebel (22) in einer 
selben Achse erfolgen. 
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1 1 . Schamier nach einem der AnsprQche 4 bis 1 0, dadurch gekennzeichnet, 
dass der erste Hebel (20) H-f5rmig ausgebildet ist, und dass der zweite 
Hebel (22) nierenformig ausgebildet ist. 



i 5 12. Scfoarnier nach einem der AnsprQche 4 bis 1 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass an dem zweiten Scharnierteil (2) ein zu der Schwenkachse (S) 
paraileler Schaft (23) vorgesehen ist, und dass der zweite Hebel (22) der 
Hebelandrdnung (1 7) mit dem Schaft (23) gekoppelt ist. 



10 13. 



15 



14, 



15. 



Schamier nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass der zweite 
Hebel (22) mit dem Schaft (23) drehbar verbunden ist. 

Schamier nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass der zweite 
Hebel (22) mit dem Schaft (23) drehfest verbunden ist 

Schamier nach einem der AnsprQche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Hebelanordnung (17) wenigstens drei Achsen (H, A, S') 
aufierhalb der Schwenkachse (S) umfasst 




20 16. 



25 



17. 



18. 



Schamier nach einem der AnsprQche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Hebelanordnung (17) eine Obersetzung von dem Motor (16) auf 
das zweite Scharnierteil (3) defmiert. 

Schamier nach einem der AnsprQche 1 bis 16, dadurch gekenrizeichnet, 
dass der Motor (16) an eiher zu der Schwenkachse (S) parallelen 
Antriebsachse (A) vorgesehen ist. 

Schamier nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Antriebsachse (A) aulierhalb der Schwenkachse (S) vorgesehen ist, 
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19. Schamier nach einem der AnsprQche 1 bis 18, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Hebelanordnung (17) zwischen den beiden 
Scharnierteilen (2, 3) und der Aufnahme (23) fQr den Motor (16) 
angeordnet ist. 



10 



20. Scharnier nach einem der Ansprilche 1 bis 19, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Motor (16) zum Offnen der beiden Scharnierteile (2, 3) eine 
entgegen der Schamieraffnungsrichtung gerichtete Kraftwirkrichtung 
aufweist. 




15 



21. Scharnier nach einem der AnsprQche 1 bis 20, dadurch gekennzeichnet, 
dass das zweite Scharnierteil (3) V-fflrmig ausgebildet ist, und dass an 
einem Ende eines Schenkels (9a) des V der Scharnierstift (4) 
vorgesehen ist. 



20 



22. Scharnier nach einem der AnsprQche 1 bis 22, dadurch gekennzeichnet, 
dass dem Motor (16) eine Kupplung zugeordnet ist, die einen Leerlauf 
des Motors (16) definiert. 
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